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Podstawa opracowania:

Podstawg formalng recenzji jest Uchwata nr 48/2023 Senatu Politechniki
Morskiej w Szczecinie z dnia 12 lipca 2023 r. w sprawie powotania komisji
habilitacyjnej w postepowaniu w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego w
dziedzinie nauki inZynieryjno-technicznych, w dyscyplinie inzynieria lgdowa,
geodezja i transport, wszczetego na wniosek dr. inz. Andrzeja Bgka oraz umowa -
zlecenie nr WOZ/07714 /23 zawarta w dn. 10.08.2023.

Podstawa prawng recenzji sg osiggniecia naukowe Wnioskodawcy analizowane w
odniesieniu do kryteriow okres§lonych w art. 219 ust 1 pkt 2 ustawy - Prawo o
szkolnictwie wyzszym inauce (Dz.U.z 2022 r. poz. 574).

1. Charakterystyka sylwetki Habilitanta

Dr inz. Andrzej Bak ukonczyt studia drugiego stopnia na kierunku Nawigacja w roku
1994 w Wyzszej Szkole Morskiej w Szczecinie (obecnie Politechnika Morska), W tymze
roku podjat prace w macierzystej uczelni, na ktérej pracuje do dnia dzisiejszego,
okresowo podejmujgc zatrudnienie na statkach handlowych, co dato podstawe do
rozwoju zawodowego potwierdzonego dyplomem Kapitana zeglugi wielkiej.

Stopien naukowy doktora nauk technicznych w dyscyplinie Geodezja i Kartografia
Habilitant uzyskat na podstawie uchwaly Rady Wydziatu Nawigacyjnego tejze uczelni
w roku 2006 r. przedstawiajgc prace na temat: ,Matematyczny model sytuacji kolizyjnej”.

Po uzyskaniu stopnia naukowego doktora Habilitant odbyl staze polgczone
z wykladami na uniwersytecie w Lubljanie i politechnice w Barcelonie. Pragne rowniez
zauwazy¢ wyjazd do Indonezji, w charakterze przedstawiciela szczecinskiej Akademii
Morskie;j.

Pan doktor B3k jest znany w §rodowisku morskim ze swego zaangazowania w liczne




projekty badawcze, uczestnictwa w konferencjach naukowych, ale réwniez na polu
organizacji dydaktyki i wspotpracy pomiedzy uczelniami, w szczeg6lnosci w okresach
piastowania przez Niego funkcji kierowniczych i zarzadczych w obszarze dydaktyki.

Oceniajgc postawe Habilitanta stwierdzam, ze wykazuje duza aktywno$¢ w zyciu
Uczelni, Wydziatu i Katedry. Wspéipracuje z otoczeniem spoteczno-gospodarczym oraz
sukcesywnie podnosi swoje kwalifikacje i kompetencje zawodowe.

2. Ocena osiagniecia naukowego

Osiggnieciem naukowym w postepowaniu habilitacyjnym przedtozonym przez
dr. inz. Andrzeja Bagka, jest opracowanie kompleksowej metody automatyzacji procesu
zarzadzania bezpieczenstwem na bazie systemu ECDIS, opisanej w monografii pod tymze
tytutem i wydanej przez Wydawnictwo Naukowe Politechniki Morskiej w Szczecinie
w roku 2022 (ISBN 978-83-64434-48-8). Bez watpienia zagadnienie miesci sig
w granicach dyscypliny inzynieria ladowa, geodezja i transport, a wywodzi sig
z szerokiego nurtu prac badawczych prowadzonych od wielu lat na Wydziale
Nawigacji Politechniki Morskiej w Szczecinie z istotnym udzialem Kandydata.
Nie tylko przedtozone dokumenty, ale réwniez moja wiedza upewnia mnie
w przeéwiadczeniu, ze Habilitant ma w tych badaniach duzy udzial. Badania
zespotéw, w ktérych uczestniczyt pan Bak dotyczyly szerokiego spektrum zagadnien
inzynierii ruchu morskiego w konteks$cie bezpieczenstwa morskiego, wytyczania tras
morskich, wymiarowania toréw wodnych, szacowania ryzyka na akwenach
podejéciowych do portu, na wewnetrznych drogach wodnych i zagadnien
pokrewnych. Podejmowane we wzmiankowanej monografii szacowanie ryzyka
zawsze, w kazdej organizacji i w kazdym $rodowisku jest przedsiewzieciem bardzo
waznym, ziozonym i nie od dzi§ panuje poglad, ze pozadane jest wspomaganie tego
procesu odpowiednimi procedurami i narzedziami. Najlepiej, jesli s3 to narzedzia
komputerowe. W monografii bedgcej zasadnicza podstawa oceny osiggnigc
naukowych Kandydat odnosi sie do swojej wiasnej metody szacowania ryzyka
opierajacej sie na wykorzystaniu technik inZzynierii ruchu morskiego.

Celem gtéwnym referowanych badan, uznawanych przeze mnie jako osiggnigcie
naukowe Habilitanta, byto opracowanie spéjnej metodologii szacowania ryzyka,
zwlaszcza na akwenach ograniczonych i trudnych z punktu widzenia nawigacji
morskiej. W efekcie Autor dochodzi do konkluzji, iz najwtadciwszym rozwigzaniem
bedzie stworzenie systemu komputerowego integrujacego niezbedne dane
i przetwarzajgcego je w taki sposéb, aby utatwié¢ cztowiekowi podjecie decyzji dzigki
otrzymanym warto$ciom liczbowym, kwantyfikujgcym wspomniane ryzyko.
Wartoéci wielu czynnikéw, ktdre nalezy w takim przypadku wzigé pod uwage nie s3
zazwyczaj dostepne kapitanowi statku, jednak s3 one dostepne stuzbom nadzoru
ruchu, funkcjonujacych z zasady na akwenach, majacych opini¢ szczegdlnie
niebezpiecznych. To whaénie te stuzby maja w zakresie obowigzkéw podejmowanie
decyzji o dopuszczalnoéci przejécia statku uwzgledniajac uprzednio ocene ryzyka
przejécia konkretnego statku, konkretng droga morska w konkretnych warunkach
wynikajacych z cech konstrukcyjnych i dynamicznych statku, warunkéw panujgcych
na akwenie, stanu pogody i wielu innych czynnikéw. Nie zmienia to jednak faktu,
ze dostepno$¢ informacji nie rozwigzuje zadania. Habilitant stusznie postuluje,
iz takie stuzby powinny posiada¢ dostep do odpowiedniego oprzyrzadowania
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wspomagajgcego proces szacowania ryzyka.

Autor zaproponowat wykorzystanie do tego systemu obrazowania map morskich
(ECDIS), a wiec narzedzia, ktore jest powszechnie stosowane w nawigacji morskiej.
Zaletg takiego rozwigzania jest przede wszystkim doskonata znajomosé tego
narzegdzia przez osoby pracujgce w oé$rodkach nadzoru ruchu morskiego, albowiem
z zasady s3 to do$wiadczeni oficerowi poktadowi. Jednak system ECDIS w obecnej
postaci nie jest narzedziem budowanym dla oceniania ryzyka, stanie sie nim dopiero
po zaimplementowaniu odpowiedniego, dodatkowego oprogramowania. Wiasnie
takie oprogramowanie, zbudowane na bazie autorskiej metodologii, ale réwniez
zasady zasilania niezbednymi danymi i zasady uzytkowania zaproponowanego
kompleksu pan dr. inZz. Andrzej Bgk proponuje. Jest to wielowarstwowa aplikacja,
ktéra integruje system ECDIS i wspdipracujgce z nim elementy, a opiera sie
na autorskiej metodologii szacowania ryzyka, czefciowo prezentowanej juz we
weczesniejszych pracach autora. Powstaje w ten sposdb nowa kategoria systemow
wspomagania decyzji, ktéra powinna znalezé zastosowanie na stanowiskach oséb
nadzorujacych ruch na akwenie i tym samym majgcych wpltyw na ten ruch, poprzez
uwzglednianie przedmiotowego wskaznika ryzyka.

Pragne dobitnie podkresli¢, ze istota osiggniecia nie jest wykorzystanie systemu
ECDIS do innych, niz zaktadane przez jego konstruktoréw zastosowan. Istotg jest
zbudowanie nowego systemu, ktéry powstal na bazie ECDIS jednak zostal
rozbudowany o nowe moduly programowe tworzac w efekcie nowy system,
budowany z zatoZeniem zastosowania go na zupelnie nowym polu. Poza
wspomnianym zastosowaniem w centrach nadzoru ruchu system okazat sie
doskonalym narzedziem w obszarze badania i projektowania drég wodnych. Jednak
wspomniany system nalezy tez traktowaé jako wymierny efekt aplikacyjny prac
Habilitanta, poprzedzonych badaniami podejmujacymi szereg problemow
czastkowych, wérdd ktorych godne dostrzezenia sa:

e Zdefiniowanie zestawu czynnikéw determinujgcych zmiany poziomu
bezpieczenstwa;

e Opracowanie metod kwantyfikacji tego wptywu;

o Zbudowanie algorytmdw integrowania powyzszych informacji i
zaproponowanie metod ich przetwarzania;

e Opracowanie wiarygodnego i obiektywnego modelu szacowania ryzyka w
oparciu o powyzsze osiagniecia;

e Wreszcie zaimplementowanie tych efektéw w $rodowisku systemu ECDIS.

W efekcie przedstawionych powyzej etapéw badan powstat, miedzy innymi, system
NEPTUN, ktéry jest jednym =z osiggnie¢ projektowo-konstrukcyjnych Habilitanta,
a jednocze$nie wynika bezposrednio z ocenianego osiggniecia naukowego Pana dr inz.
Andrzeja Baka. Przy uzyciu tego narzedzia, metodg interaktywna, operator moze uzyskaé
wiele wynikéw pozwalajgcych identyfikowac zagrozenie, co moze rowniez by¢ przydatne
dla projektowania zmian przebiegu toru wodnego lub innych jego parametrow.
Zasadniczo jednak, positkujac sie wspomnianym systemem mozna uzyskaé wartosci
opisujace prawdopodobienistwo niebezpiecznego zdarzenia i wartoé¢ ewentualnych strat,
a wobec interaktywnego trybu pracy mozna w ten sposéb zaprojektowad operacje



przeprowadzenia dowolnego statku w konkretnych warunkach pogodowych dobierajac
odpowiednig liczbe holownikdw, systemy pozycyjne i inne czynniki niezbedne do tego.

We wzmiankowanej monografii Autor dogtehnie odnosi sie do stanu techniki
przedstawiajgc bardzo klarownie kierunki podobnych badan prowadzonych w innych
osrodkach, zasadniczo za granicg. Wskazana literatura dowodzi, Ze zagadnienie jest
aktualnym, chocby z racji podejmowania go przez wiele oérodkéw naukowych.
Jednoczesnie staje sie oczywistym, ze badania Habilitanta mieszcza sie w $wiatowym
nurcie podobnych dociekann nie powielajac ich, lecz wykazujac wyraZne znamiona
indywidualnosci.

Monografia prezentujgca omawiane osiggniecie naukowe Autora liczy 143 strony,
wykaz literatury sktada sie z 98 pozycji. Przed opublikowaniem zostato zrecenzowane
przez dwdéch recenzentéw wydawniczych wiec jest rzeczg naturalng, Ze nie zawiera ona
istotnych niedociagniet. Jednak dostrzegam w niej pewne nie$cistosci, ktére odnosza sie
do istoty rozwigzan proponowanej przez Habilitanta metody w kontek$cie terminu
~hawigacja terrestryczna”. Ma to miejsce kilkukrotnie, na przyktad, stronie 77, gdzie Autor
szacuje doktadno$¢ potozenia statku w warunkach dobrej widzialnodci, metoda
terrestryczna, na ponad 2Mm. Ta warto$¢ wydaje mi sie znacznie przesadzona, chyba,
ze Autor pod pojeciem ,metoda terrestryczna” rozumie metodg pilotazu. To zreszts
sugeruje zdanie 4 od dotu na stronie 87, gdzie podano, iZ metoda terrestryczna oparta jest
na bocznych znakach nawigacyjnych. Jesli rozumieé ten termin jako synonim zeglugi
w poblizy brzegu, to w tym pojeciu mieszczg sie tak podstawowe metody jak pozycja
z dwoch namiaréw lub Zegluga w nabiezniku, a wowczas dokladno$é pozycji moze byé
nawet wieksza niz w wyniku obserwacji radarowych. Paradoksalnie, w nastepnym zdaniu
Autor sugeruje, ze w warunkach widzialnosci ograniczonej, korzystajac z radaru
uzyskamy lepsze doktadnosci. Dlaczego zatem korzystaé z radaru dopiero w warunkach
ograniczonej widzialnosci? Jednak to zastrzezenie w najmniejszym stopniu nie moze by¢
podstawa do kwestionowania jakoéci ocenianego osiggniecia naukowego, jest to
co najwyzej problem niejednoznacznej terminologii uzytej w tekscie.

Konkludujgc, uwazam, 2ze wmetoda automatyzacji procesu zarzadzania
bezpieczenstwem opracowana przez dr inz. Andrzeja Baka na bazie systemu ECDIS jest
oryginalnym osiggnieciem naukowym i stanowi znaczny wktad w rozwdj dyscypliny
inzynieria ladowa, geodezja i transport. Stwierdzam tym samym, Ze osiagniecie spelnia
wymagania art.219 ust. 1 pkt2 Ustawy z dnia 20 lipca 2018 roku Prawo
o Szkolnictwie Wyzszym i Nauce (Dz. U. 2022r. poz. 574)

3. Ocena aktywnosci naukowej.

Dorobek publikacyjny dra inZz. Andrzeja Baka, poza monografig opisujacg ocenianie
osiagniecie naukowe, obejmuje 4 inne monografie wspotautorskie, w tym 3 po uzyskaniu
stopnia naukowego, a takze 13 publikacji z listy Journal Citation Reports, w tym jedna
opublikowana przed doktoratem. Ponadto wykazano autorstwo lub wspdtautorstwo
11 publikacji w innych czasopismach naukowych po uzyskaniu stopnia naukowego
doktora i 15 przed tym terminem. W sumie Habilitant jest autorem 13 réznych publikacji
samodzielnych i 36 wspétautorskich opublikowanych po uzyskaniu stopnia naukowego
doktora.

Aktywnos¢ naukowa Kandydata objawia sie szczegélnie poprzez kierowanie
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krajowymi i miedzynarodowymi projektami badawczymi lub udziat w takowych.
Po uzyskaniu pierwszego stopnia naukowego jest to 28 projektéw, w ktérych Kandydat
uczestniczyl, a takze jeden, ktérym kierowal. Ten ostatni to projekt realizowany
w sktadzie miedzynarodowego konsorcjum MARELITT Baltic z udziatem wielu zespotow
z Estonii, Niemiec oraz Polski. Dorobek Habilitanta w tym zakresie obejmuje takze
11 referatow wygloszonych na konferencjach w kraju i za granica.

Jako praktyczne wyniki swojego zaangazowania w dziatalno$¢ naukowa podaje
réwniez przyklady praktycznych realizacji, do ktérych zaliczyé mozna rozbudowe
infrastruktury portéw Swinoujscie, Ystad i Koper w Stowenii. Podobny charakter maja
ekspertyzy wykonywane na potrzeby réznych instytucji morskich, ktérych
wspoétautorem w liczbie 14 byt Kandydat. Na ten aspekt warto zwréci¢ szczegolng uwage,
albowiem jest to jedna z bolgczek krajowej nauki, a Habilitantowi, zapewne dzigki
utrzymywaniu dobrych kontaktéw z przemystem, najwyrazniej udaje si¢ osiagac
praktyczne wdrozZenia.

Podsumowaniem dorobku publikacyjnego Habilitanta mogg by¢ nastepujgce
zestawienia: w bazie Scopus 14 pozycji, a indeks Hirsha tych publikacji wynosi 3,
natomiast w bazie Google Scholar znajdujemy 51 pozycji, ktore byty cytowane 97 razy, a
indeks Hirsha wynosi 7.

4. Ocenadorobku dydaktycznego i organizacyjnego

Habilitant jest zatrudniony na stanowisku profesora w Politechnice Morskiej i poza
aktywnoécia badawcza jest réwniez w istotnym stopniu zaangazowany w dziatalnosé
dydaktyczna. Ponadto, wielokrotnie zajmowat rézne stanowiska zwigzane z dziatalno$cia
organizacyjna, miedzy innymi prorektora lub dyrektora instytutu. Prowadzi zajecia
ze studentami pierwszych trzech lat studidw, rdéwniez w jezyku angielskim,
dla obcokrajowcéw, zasadniczo z przedmiotéw Nawigacja i Bezpieczenstwo nawigacji.
Kieruje réwniez licznymi pracami dyplomowymi (fgcznie 77) lub recenzuje je (69).

Pan dr inz. Bak peknit tez dwukrotnie funkcje promotora pomocniczego w przewodach
doktorskich. Do osiagnie¢ w obszarze dydaktyki zaliczam réwniez cykl wyktadéw na
Uniwersytecie w Lubljanie oraz pobyty w Barcelonie w ramach wspétpracy z Politechnika
Katalofiska. W ramach petionych dotychczas obowigzkéw organizacyjnych Habilitant bardzo
angazowal sie w organizacje wspétpracy z uczelniami zagranicznymi, w rozbudowg bazy
laboratoryjnej wlasnego wydziatu jak i rozszerzaniu jego oferty programowej. Ponadto w tym
obszarze mieéci sie taka aktywnos¢ jak cztonkostwo Rady Dyscypliny, Senatu, czy wspotpraca
z przedstawicielami Indonezji na polu szkolnictwa morskiego. Pragne takze zauwazyt
aktywna dziatalno$¢ Kandydata w kapitule nagrody ,Perty Biznesu”, czyli lokalnej inicjatywie,
ktéra cieszy sie duzg estymg w wojewddztwie Zachodniopomorskim.

5. Podsumowanie

Jako osiagniecie naukowe, wynikajace z art. 219 ust. 1 pkt 2b ustawy z dnia 20.07.2018 .
Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce, Habilitant przedstawit monografie pod tytutem
,Automatyzacja procesu zarzagdzania bezpieczefistwem na bazie systemu ECDIS". Stwierdzam,
iz niniejsza rozprawa Habilitant dowiédl, Ze posiada umiejetno$¢ samodzielnego

definiowania, planowania i prowadzenia ztozonych badan naukowych z wlasciwym dla nich
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wnioskowaniem w dyscyplinie inzynieria lgdowa, geodezja i transport. Przedstawione
do oceny osiagniecie bez watpliwo$ci stanowi znaczacy wktad w rozwéj dyscypliny.

Biorac pod uwage pozytywna ocene osiggniecia naukowego oraz pozostatego dorobku
naukowego, uwzgledniajagc réwniez osiagniecia dydaktyczne, organizacyjne tak w kraju
jak i poza jego granicami stwierdzam, Zze w mojej ocenie pan dr inz. Andrzej Bak spetnia
ustawowe wymogi stawiane kandydatom do stopnia naukowego doktora habilitowanego
w dyscyplinie inZynieria lgdowa i transport sformutowane we wzmiankowanej ustawie.
Uwzgledniajac powyzsze, pozytywnie oceniam przedmiotowy dorobek, jako spehniajgcy
kryteria merytoryczne i formalne w postegpowaniu o nadanie stopnia naukowego doktora
habilitowanego, tym samym wyrazam pozytywng opinie w sprawie nadania panu
dr. inz. Andrzejowi Bgk stopnia naukowego doktora habilitowanego.

Wobec powyzszego wnioskuje o nadanie dr. inz. Andrzejowi Bagk stopnia doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie naukowej
inzynieria ladowa, geodezja i transport. 4
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