Politechnika Morska w Szczecinie
Dzigkanat Wydzialu Nawigacyjnego

(2023 -10- 06

Dr hab. inz. Jacek Paziewski, prof. UWM Olsztyn, 2 pazdziernika 2023 r.
Uniwersytet Warminisko-Mazurski w Olsztynie

Wydzial Geoinzynierii

Katedra Geodezji

ul. Oczapowskiego 1, 10-719 Olsztyn

Recenzja

osiagnigé naukowych w postepowaniu habilitacyjnym
dra inz. kpt. z. w. Andrzeja Baka

1. Podstawa formalno-prawna,

Podstawa formalna: pismo z dnia 11 sierpnia 2023 roku Prodziekana ds. Nauki
Wydziatu Nawigacyjnego Politechniki Morskiej w Szczecinie Pani dr hab. inz. Doroty
Lozowickiej, prof. PM z powolaniem na uchwate Nr 48/2023 Senatu Politechniki
Morskiej w Szczecinie z dnia 12 lipca 2023 r. w sprawie powolanie Komisji
habilitacyjnej w postepowaniu w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego
W postepowaniu awansowym dra inz. kpt. z. w. Andrzeja Baka na podstawie pism
Rady Doskonaloéci Naukowej z dnia 30 maja 2023 r. w sprawie wyznaczenia czeéci
sktadu Komisji habilitacyjnej i 29 czerwea 2023 r. w sprawie Zmiany recenzenta oraz
uchwaly Rady Dyscypliny inzynieria ladowa, geodezja i transport Nr 13/2023 z dnia
5 lipca 2023 r. w sprawie powolania do sktadu komisji habilitacyjnej dwéch czlonkéw
oraz recenzenta,

Podstawa prawna: ustawa z dnia 20 lipca 2018 roku Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce zwana dalej Ustawa,

2. Ocena przestanek do nadania stopnia doktora habilitowanego

Artykul 219 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2018 Prawo o szkolnictwie WyZszym 1 nauce
wymienia trzy warunki nadania stopnia doktora habilitowanego:

1) posiadanie stopienia doktora;

2) posiadanie w dorobku osiagnigé naukowych albo artystycznych, stanowiacych
znaczny wkilad w rozwoj okreglonej dyscypliny;

3) wykazanie sie istotng aktywnodcia, naukows albo artystyczna realizowana,
w wigcej niz jednej uczelni, instytucji naukowe;j lub instytucji kultury.

W myél art. 221 ust. 8 Ustawy dokonatem oceny czy przedstawione osiagniecia
naukowe dra inz. kpt. z. w. Andrzeja Baka odpowiadaja, wymaganiom okre§lonym
w art. 219 ust. 1 pkt 2, tj. posiadanie w dorobku osiagnieé naukowych albo
artystycznych stanowiacych znaczny wklad w rozwéj dyscypliny inzynieria ladowa,
geodezja i transport.




a. Krétka charakterystyka kariery zawodowej Habilitanta.

Dr inz kpt. z. w. Andrzej Bak ukoiiczyl w 1994 roku studia na Wydziale
Nawigacyjnym Wyzszej Szkoly Morskiej w Szczecinie, na specjalnosei Transport
Morski uzyskujac tytul zawodowy magistra inzyniera. Brak jest informacji
w przedlozonej dokumentacji o konkretnym kierunku studiéw jakie Habilitant
ukonczyl.

Stopier naukowy doktora nauk technicznych w dziedzinie geodezji i kartografii,
zostal mu nadany w 2006 roku na Wydziale Nawigacyjnym Akademii Morskiej
w Szczecinie na podstawie obrony rozprawy doktorskiej pt. ,Matematyczny model
sytuacji kolizyjnef’, ktorej promotorem byl prof. dr hab. inz. kpt. z. w. Stanislaw
Guema. Tym samym Kandydat spelnia pierwszy warunek do nadania stopnia
doktora habilitowanego wymieniony w art. 219 ust. 1 Ustawy.

0Od ukoticzenia studiéw w 1994 Habilitant zwiazany byt zawodowo z macierzysta
uczelnia. W latach 1994-2006 Habilitant pracowal w Instytucie Nawigacji Morskiej
Akademii Morskiej w Szczecinie na stanowisku asystenta, a nastepnie w latach
2006-2017 na stanowisku profesora nadzwyczajnego. Od 2017 roku zatrudniony jest
na stanowisku profesora uczelni ze stopniem doktora w Katedrze Nawigacji Morskie]
macierzystej uczelni. Dodatkowo Habilitant od ukonczenia studiéw pracowal
okresowo jako oficer pokladowy, starszy oficer oraz kapitan zeglugi wielkiej, co
wskazuje na wykorzystywanie przez niego w praktyce zawodowej zdobytej wiedzy
naukowej w zakresie nawigacji.

b. Ocena czy wskazane osiggniecia naukowe stanowis, znaczacy wklad
w rozwéj dyscypliny inzynieria ladowa, geodezja i transport

Osiagnieciem naukowym, o ktérym mowa w art. 219 ust.1 pkt 2 Ustawy wskazanym
przez Habilitanta jest monografia naukowa jego autorstwa pod tytutem
,Automatyzacja procesu zarzgdzania bezpieczeristwem na bazie systemu ECDIS”
opublikowana przez Wydawnictwo Naukowe Akademii Morskiej w Szczecinie w
2022 r. pod redakcja naukowa, prof. dr hab. inz. Leszka Chybowskiego oraz po
recenzjach prof. dr hab. inz. kpt 2z w. Zbigniewa Burciu oraz dr hab. inz. kpt. z. w.
Ryszarda Wawrucha, prof. UMG (ISBN 978-83-64434-48-8).

Gléwnym celem przedstawionego do oceny osiagniecia naukowego bylo
opracowanie metodologii automatycznego szacowania ryzyka nawigacyjnego
na akwenie ograniczonym. Metoda opracowana przez Habilitanta pozwala,
na podstawie technik inzynierii ruchu morskiego, obliczyé a priori ryzyko
nawigacyjne oraz oceni¢ bezpieczenstwo nawigacyjne. Dazac do realizacji celu
gléwnego Habilitantowi udato si¢ rowniez rozwiazaé szczegdlowe problemy badawcze
takie jak:

e wyznaczyé czynniki majace wplyw na poziom bezpieczenstwa nawigacji
na akwenie ograniczonym;




e zbudowaé modele kwantyfikacji czestoéci wypadkéw morskich oraz ocen
eksperckich wykorzystywanych w ocenie bezpieczefstwa nawigacji;

e zaaplikowa¢ model oceny bezpieczehistwa na akwenie ograniczonym
dla konkretne;j jednostki w danych warunkach nawigacyjnych;

e zastosowaé system prezentacji danych w oparciu o mapy ang, Flectronic
Navigational Chart (ENC);

e dowieéé, iz system ang. Hlectronic Chart Display and Information System
(ECDIS) jest optymalnym rozwiazaniem do komunikacji czlowiek—maszyna
w kontekécie interpretacji prezentowanych danych dotyczacych ryzyka
nawigacyjnego;

e rozwina¢ model integracji optymalny pod katem fuzji niespdjnych danych
1 wypracowania wiarygodnej oceny poziomu ryzyka nawigacyjnego.

Pozytywnie oceniam plan badawczy, ktérego konsekwentna realizacja
doprowadzila do osiagniecia zalozonych celéw szczegblowych oraz gléwnego. Badania
zostaly prawidlowo etapowane oraz przeprowadzone we wlaéciwej sckwencji. Nie
mam watpliwosci, iz Habilitant dazac do osiagniecia zdefiniowanego celu
badawczego, opracowal wezeéniej wlasciwy plan badaf i metodycznie realizowat jego
kolejne etapy. Poczatkowo Habilitant poéwiecil sie okreéleniu warunkéw jakim
system powinien odpowiadaé oraz cech jakim powinien sie charakteryzowaé,
nastepnie teoretycznemu rozwinigciu metod i implementacji algorytmoéw oraz
ostatecznie praktycznej aplikacji modelu i charakterystyce jego funkcjonalnoéci.
W szczegélnoéei, najpierw, Habilitant podjat sie zadania identyfikacji i analizy
czynnikéw majacych wplyw na bezpieczenistwo nawigacji na akwenie ograniczonym,
Nastepnie, badal wplyw warunkéw hydrometeorologicznych na ocene ryzyka
manewrowania oraz przeprowadzil statystyczna ocene wypadkéw morskich wraz ze
wskazaniem obszaréw szczegélnie niebezpiecznych. Wyniki tych badan pozwolily mu
na wyodregbnienie specyficznych odcinkéw drogi wodnej w kontekécie oceny ryzyka
nawigacji. W dalszej kolejnoéci przeszedt do realizacji glownego etapu badan
teoretycznych jakim byla budowa algorytmu automatycznej oceny ryzyka
nawigacyjnego. Dalej, Habilitant zintegrowal, dla akwenu ograniczonego, metody
oceny bezpieczefistwa nawigacji i szacowania ryzyka. Nastepnie Habilitant
skierowal swe wysilki ku budowie autorskiego systemu ECDIS jako optymalnego
rozwigzania w zakresie interpretacji danych odnoszacych si¢ do ryzyka
nawigacyjnego. Etap ten wymagal uprzednio realizacji zadan, w istocie
technicznych, takich jak wybér standardu map elektronicznych do prezentacji
danych. Uzupelnieniem powyzszych badan teoretycznych oraz rozwojowych byto
praktyczna aplikacja powstalego modelu oceny ryzyka oraz okreélenie zakresu jego
stosowalnoéci oraz ograniczen.

Problem naukowy, ktérego rozwiazania podjal sic Habilitant traktuje jako
niezwykle istotny w kontekéicie bezpieczefistwa ruchu statkéw morskich,
W szczegoélnosei realizacja celu naukowego pozwala zmniejszyé ryzyko nawigacyjne
poprzez przerwanie lafcucha przyczynowo skutkowego prowadzacego do



niekorzystnych zdarzen. Dlatego tez uwazam, iz badania przeprowadzone przez
Habilitanta i opisane w osiagnieciu naukowym tj. przedstawionej monografii (Bak
2022), sa dobrze umotywowane, jasno okreslone i odpowiadaja potrzebom
spoleczefistwa i rynku. Wyniki badai przeprowadzonych przez Habilitanta
niewatpliwie przyczyniaja, sie do postepu w nawigacji, a wigc i w dyscyplinie
inzynieria ladowa, geodezja i transport.

Podkreélam wymierny efekt badah naukowych prowadzonych przez Habilitanta.
Jednym z nich jest stworzenie autorskiej aplikacji zintegrowanego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem nawigacji dla akwenéw przybrzeznych i portowych
ang. Integrated Navigation Safety Management System (INSMS) o nazwie MIDAS
(ang. Multi Interface Docking and Anticollision System) oraz jej ewolucji o nazwie
NEPTUN. Istotnym i praktycznym efektem badafn Habilitanta sa nie tylko
narzedzia do przeprowadzenia oceny ryzyka nawigacyjnego na wodach
ograniczonych (programy MIDAS i NEPTUN), ale réwniez oryginalne osiggniecia
projektowo-konstrukcyjne takie jak Pilotowy System Nawigacyjny (PNS) oraz
System Pilotowo-Dokujacy (PNDS). Nadmieniam, iz oryginalne rozwiazanie PNS
chronione bylo prawem patentowym. Doceniam, iz aplikacje komputerowe
Habilitanta powstale w ramach PNS i PNDS zostaly wdrozone
w przedsigbiorstwach armatoréw polskich proméw morskich (Unity Line
i Euroafrica) oraz w zagranicznych portach (Koper Stowenia). Fakt ten wskazuje na
miedzynarodowy wplyw wynikéw prac rozwojowych przeprowadzonych przez dra
inz. kpt. z. w. Andrzeja Baka. Praktyczna aplikacja wynikéw badan naukowych byta
zawsze wysoko ceniona, a obecnie jest jednym z kluczowych parametrow
charakteryzujacych efekty pracy badacza.

Stwierdzam, iz, wéréd wskazanych do oceny osiagnie¢ naukowych znajduje sie
monografia naukowa wydana przez wydawnictwo, ktére w roku opublikowania
monografii w ostatecznej formie bylo ujete w wykazie sporzadzonym zgodnie
7z przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. b. Po analizie
zdefiniowanych celéw badan i ich rezultatéw uwazam, iz przedstawione osiagnigcia
naukowe stanowia, znaczny wkiad w rozwéj dyscypliny naukowej inzynieria ladowa,
geodezja i transport. Tym samym osiagniecia naukowe dra inz. kpt. z. w. Andrzeja
Baka odpowiadaja wymaganiom okre§lonym w art. 219 ust. 1 pkt 2 Ustawy.

c. Ocena pozostalej aktywnoéci naukowej, w tym tej realizowanej we
wspélpracy z innymi oérodkami

Na dorobek naukowy Habilitanta po uzyskaniu stopnia doktora, poza monografia
przedstawiona jako osiagniecie naukowe, sklada si¢ dwanascie publikacji
w czasopismach recenzowanych indeksowanych w bazie JCR. W wigkszosci jednak
prace te opublikowane byly w czasopiémie macierzystej uczelni tj. Scientific Journals
of the Maritime University of Szczecin - Zeszyty Naukowe Akademii Morskiey
w Szczecinie (6 publikacji) o niskim wspélezynniku wplywu, rankingu i kategorii
w dyscyplinie (IF 0.4, 22/25, Q4, wg Web of Science). Habilitant publikowal réwniez




dwukrotnie w czasopiémie TransNav — The International Journal on Marine
Navigation and Safety of Sea Transportation o podobnej renomie (IF 0.6, ranking
58/67, kategoria Q4) oraz jednokrotnie w Polish Maritime Research. Wszystkie
powyzsze czasopisma wydawane sa w Polsce. W ostatnich latach Habilitant
opublikowat réwniez dwie prace w czasopismach z wydawnictwa MDPI tj. Remote
Sensing, o najwyzszym wspdlczynniku wplywu spoéréd wszystkich w ktérych
publikowat oraz Applied Seciences. Zdecydowanie bardziej cenie jednak czasopismo
Marine Geophysical Research wyd. Springer, w ktérym Habilitant publikowal
jednokrotnie (Bak iin. 2016). Choé charakteryzuje sie ono nizszym wspélezynnikiem
wplywu, to jednak w mojej ocenie wiarygodniejszym procesem recenzji. W swoim
dorobku po doktoracie Habilitant ma réwniez autorstwo trzech monografii wlaczajac
te przedstawiona jako osiagniecie naukowe, siedmiu rozdzialéw w monografiach oraz
dwunastu publikacji w czasopismach bez IF. Pozytywnie oceniam dorobek pod
wzgledem liczby publikacji. Z drugiej strony brak jest w nim publikacji w bardziej
prestizowych czasopismach z dyscypliny. Po analizie bibliometrycznej dorobku
Habilitanta trudno oprzeé si¢ réwniez wrazeniu, iz wyniki jego badan nie odbijaja
sie szerokim echem w érodowisku naukowym (liczba cytowan wg WoS = 18).

Po uzyskaniu stopnia doktora Habilitant wyglosil osobiscie jedenaécie referatéow
na migdzynarodowych i krajowych konferencjach naukowych co jest raczej
przecigtnym wynikiem biorac pod uwage okres jaki uplynat od obrony jego doktoratu.
Mankamentem dorobku jest réwniez brak czlonkostwa w radach wydawniczych
czasopism naukowych oraz niewielkie zaangazowanie w recenzowanie publikacji
naukowych (4 razy).

Habilitant wspélpracowal naukowo z Uniwersytetem w Ljubljanie, gdzie
przeprowadzil cykl wykladéw 1 warsztatéw z praktycznego wykorzystania
autorskich systeméw ECDIS w badaniach oraz praktyce. Powyzsza dzialalnoé
wskazuje na aktywno$¢ naukows Habilitanta realizowana w wiecej niz jednej
jednostce naukowej i w konsekwencji dowodzi spelnienia trzeciej przestanki do
nadania stopnia doktora habilitowanego okreélonej w art. 219 ust. 1 pkt 3, Ustawy.
Wymieniona réwniez w wykazie dorobku wspélpraca z Politechnika Katalonska
w Barcelonie nie jest w mojej ocenie wspélpraca naukowa. Wspélprace te mozna
zaliczyé do dzialalnodci organizacyjnej, gdyz wynikala ona ze sprawowania przez
Habilitanta funkeji Prorektora ds. Morskich uczelni.

Zwracam jednak uwage, iz Habilitant wykazuje si¢ bardzo wysoka aktywnoécia,
w dziedzinie realizacji projektéw naukowych i badawczo-rozwojowych w tym
finansowanych w drodze konkurséw. Uczestniczyl On w trzydziestu trzech
projektach badawezych jako wykonawea, jednym z projektéw kierowat. Istotna liczba
tych projektéw realizowana byla w konsorcjach miedzynarodowych. Oceniam,
iz osiagniecia Habilitanta w tym zakresie sa ponadprzecigtne.

Habilitant ma réwniez duze do$wiadczenie i imponujace dokonania na polu
wspolpracy z gospodarka poprzez wdrozenie wynikéw badan nad modelowaniem
ryzyka nawigacyjnego i zarzadzaniem bezpieczenstwem w inwestycjach



infrastruktury morskiej w Polsce 1 za granica. W szczegolnoéei uczestniczyl
w procesie realizacji kluczowych, z punktu widzenia interesu panstwa polskiego,
inwestycji takich jak budowa morskiego terminalu LNG w Swinoujéciu jak réwniez
rozbudowie terminali promowych w Swinoujéciu, wielu nabrzezy i przystani
w wigkszoéci polskich portéw morskich oraz porcie Ystad w Szwecji. Prace te
wymagaly kierowania zespotami naukowymi i technologicznymi, co utwierdza mnie
w przekonaniu, iz Habilitant jest przygotowany do kierowania wlasnym zespolem
badawezym powolanym do realizacji projektow stricte naukowych. Co wiece],
Habilitant wykonywal réwniez liczne ekspertyzy i opracowania na zamdwienie
realizujac potrzeby podmiotéw gospodarczych lub jednostek panstwowych,
co réwniez dowodzi jego wysokiej aktywnosci na polu wspdlpracy z otoczeniem
spoleczno-gospodarczym. Odnoszac to do oceny dorobku publikacyjnego, uznaje, iz
aktywno$¢ naukowa Habilitanta realizowana byla bardziej poprzez aktywne
zaangazowanie w projekty B+R niz publikowanie prac naukowych.

3. Konkluzja

Po dokonaniu oceny osiagnieé naukowych dra inz. kpt. z. w. Andrzeja Baka
uznaje, iz odpowiadaja one wymaganiom okreslonym w art. 219 ust. 1 pkt 2, Ustawy
z dnia 20 lipca 2018 roku Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce.

W szczegblnodei stwierdzam, iz, wéréd wskazanych do oceny osiagnieé
naukowych znajduje sie monografia naukowa wydana przez wydawnictwo, ktore
w roku opublikowania monografii w ostatecznej formie bylo ujete w wykazie
sporzadzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit.
b 1 wskazane osiagniecie naukowe stanowl znaczny wkiad w rozwoj dyscypliny
‘naukowej inzynieria ladowa, geodezja i transport.

Biorac pod uwage powyzsze, wyrazam pozytywna opini¢ co do nadania stopnia
doktora habilitowanego dr inz. kpt. z. w. Andrzejowi Bakowi w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa, geodezja i transport.
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